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 จากนโยบายของรัฐบาลที่มีเปาหมายจะใชน้ํามันแกสโซฮอล ออกเทน 95 ทดแทนน้ํามนั
เบนซิน ออกเทน 95 ทั้งหมดภายในตนป 2550 และทดแทนน้ํามนัเบนซิน ออกเทน 91 ทั้งหมดภายในตน
ป 2555 ปจจบุันบริษัทผูผลิตรถยนต ยังไมแนะนําใหใชน้ํามันแกสโซฮอล กับรถยนตที่ผลิตกอนป 2538 
หรือรถที่มีระบบจายเชื้อเพลิงแบบคารบิวเรเตอร เนื่องมาจากอุปกรณช้ินสวนของเครื่องยนตดังกลาว อาจ
มีวัสดุที่ไมเหมาะสมกับการใชเชื้อเพลิงทีม่ีสวนผสมของเอทานอล จึงมีความจําเปนที่จะตองศึกษาและ
ทดสอบเพื่อแกไขปญหาการใชแกสโซฮอลกับเครื่องยนตที่มีระบบจายเชื้อเพลิงแบบคารบิวเรเตอร 
เพื่อใหรถยนตเบนซินทุกคันสามารถใชน้ํามันแกสโซฮอลได และเพือ่ไมใหเกิดผลกระทบตอประชาชน
ในการใชงานน้ํามันแกสโซฮอลในอนาคต  
 โครงการพัฒนาปรับปรุงเครื่องยนตคารบิวเรเตอรของรถยนตเพื่อใชน้าํมันแกสโซฮอล ใน
ระยะแรกนี้ เร่ิมจากการสํารวจประชากรรถยนตที่มีระบบจายเชื้อเพลิงแบบคารบิวเรตอรที่ยังคงใชงานอยู
ในปจจุบนั  การคัดเลือกรถยนตเพื่อใชในงานทดสอบภาคสนาม การประเมนิผลรถยนตดานมลพิษ 
สมรรถนะและความสามารถในการขับขี่ และ การประเมินผลชิ้นสวนเครื่องยนต  
 ผลการศึกษา พบวา ประมาณการประชากรรถยนตที่มรีะบบจายเชื้อเพลิงแบบคารบิวเรเตอรที่
ยังคงใชงานอยู ณ ส้ินเดือนกันยายน 2548 มีจํานวน 566,469 คัน  และผลการพยากรณจะเหน็ไดวาเขาสูป 
2550 จะมีรถยนตคารบิวเรเตอรเหลืออยู 508,932 คัน จากนั้นเมื่อถึงป 2555 จะมีรถยนตคารบิวเรเตอร
เหลืออยูเพยีง 196,288 คัน ซ่ึงการลดลงของจํานวนรถยนตคารบิวเรเตอรดังกลาวเปนเพราะการเลิกใชงาน 
หรือเปลี่ยนเครื่องยนต การคัดเลือกรถยนตทดสอบตามจํานวนประชากรรถยนตสําหรับการทดสอบ
ภาคสนามในโครงการจํานวน 3 ยี่หอ ยีห่อละรุนๆละ 3 คัน คือ ยี่หอ โตโยตา  รุนโคโลลา รหัสเครื่องยนต 
2E ขนาดความจุกระบอกสบู 1300 ซี.ซี. ยี่หอ ฮอนดา  รุน ซีวิค รหัสเครื่องยนต CVC ขนาดความจุ
กระบอกสูบ 1500 ซี.ซี. และ ยี่หอ มิตซูบิชิ  รุน แลนเซอร รหัสเครื่องยนต 4G15  ขนาดความจุกระบอก
สูบ 1500 ซี.ซี.  
 ผลการประเมินรถยนตทดสอบหลังวิ่งทดสอบภาคสนาม 100,000 กโิลเมตรพบวา รถทดสอบ
ใหผลทดสอบกําลังที่แตกตางกัน สวนใหญมีแนวโนมทีม่ีกําลังลดลง 1 - 3 %  ซ่ึงเปนผลมาจากสภาพการ
สึกหรอเครื่องยนตเมื่อวิ่งสะสมระยะทางมากขึ้น ผลทดสอบดานมลพิษและการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิง โดย
ภาพรวมจะเหน็มีทิศทางที่แตกตางกันสรปุภาพรวมไดคอนขางยากเพราะสภาพเครื่องยนตใกลหมดอายุ 
แตอาจสรุปไดกวางๆ วา THC และ CO นาจะไมเปลีย่นแปลง สวน NOx มีทิศทางที่ทั้งเพิ่มขึ้นและลดลง
จึงไมสามารถสรุปได สวนการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงมีแนวโนมที่แตกตางกันเปนสองกลุมขึ้นกับเทคโนโลยี
ของรถยนต คอื กลุมรถทดสอบ Toyota และ Mitsubishi มีแนวโนมประหยัดเชื้อเพลิง 5 – 8 % ในขณะที่
กลุมรถทดสอบ Honda  มีแนวโนมการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงเพิ่มขึ้นเลก็นอย ผลการทดสอบความสามารถ
ในการขับขี่ หลังจากที่วิ่งสะสมระยะทางครบ 100,000 กิโลเมตร  พบวา โดยภาพรวมการขับขี่ยังคงรูสึก
คอนขางดี ไมมีความแตกตางจากที่ระยะทาง 0 กิโลเมตร ยกเวนในเรือ่ง การสตารทติดเครื่องยนตขณะ
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เย็นและรอน ซ่ึงพบวารถยนตทดสอบทุกคันเมื่อใชงานไปแลวประมาณ 2000 กิโลเมตร พบวา รถยนตทุก
คันมีอาการ สตารทติดขณะเครื่องเย็น ยากขึ้น กวาที่ 0 กิโลเมตร และพบวาอาการสตารทติดขณะเครื่อง
เย็น เพิ่มความรุนแรงขึ้นเปนลําดับเมื่อวิ่งสะสมระยะทางมากขึ้น โดยเฉพาะอยางยิ่งรถยนต Honda Civic 
จะคอนขางสตารทติดยากกวารถทดสอบคันอื่นๆ  
 สําหรับผลการประเมินชิ้นสวนเครื่องยนตกอนการวิ่งทดสอบภาคสนาม 100,000 กิโลเมตร 
พบวา สภาพเครื่องยนตและระบบตาง ๆ ของรถยนตคารบิวเรเตอร ทั้ง 9 คัน อยูในสภาพใชงานได ระบบ
ทอยางน้ํามันมรีอยแตกลายงาบาง ถังน้ํามันเชื้อเพลิงอยูในสภาพด ี ช้ินสวนในคารบิวเรเตอรมีสภาพ
คอนขางเกา แตสภาพโดยรวมอยูในขั้นนาจะใชงานได สวนผลการประเมินชิ้นสวนเครื่องยนตใชงานกับ
น้ํามันแกสโซฮอลหลังการวิง่ทดสอบครบ 100,000 กิโลเมตร สําหรับรถยนตทดสอบบางคันพบวาทอ
น้ํามันเชื้อเพลิงมีอาการบวมและแตกลายงาบางเลก็นอย เปนผลเนื่องมาจากอายกุารใชงานที่มากกวา 10 ป
ขึ้นไป อนึ่งสําหรับรถยนตคารบิวเรเตอรที่จะใชน้าํมนัแกสโซฮอล ควรมีการบํารุงรักษารถยนตและ
เครื่องยนตอยางสม่ําเสมอ และควรใชอะไหลของแท ซ่ึงจะชวยใหรถยนตรุนเกาๆ นาจะใชงานกับ น้ํามัน
แกสโซฮอลไดอยางไมมีปญหา  
 ผลการทดสอบน้ํามันหลอล่ืนใชแลวแลวสําหรับรถทดสอบทั้ง 9 คัน หลังวิ่งสะสมระยะทาง
ครบ 100,000 กิโลเมตร ในกลุมรถ  Toyota, Honda และ Mitsubishi พบวา   มีคาไมแตกตางกันมากนัก   
และอยูต่ํากวาเกณฑที่ควรระวัง (Warning Limit) ที่กําหนดไวมาก ดังนั้นจึงกลาวไดวาน้ํามันหลอล่ืน 
เกรด SAE 20W-50  คุณภาพตามมาตรฐาน API SM/CF  นี้สามารถใชในรถยนตที่มีระบบการจาย 
เชื้อเพลิงแบบคารบิวเรเตอรที่ใชน้ํามันแกสโซฮอลออกเทน 95  ในสภาพการทดสอบดังกลาวไดดี  ไมมี
ปญหา   
  


